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L’objectif du stage était de fournir une analyse de deux réglementation-clés pour la décarbonation du transport maritime, 

en discussion au sein de l'Organisation Maritime Internationale (OMI) :  

 la Stratégie Révisée concernant la réduction des émissions de gaz à effet de serre provenant des navires de 2023,  

 les mesures fondées sur le marché (MBM). 

Le premier texte consiste en une révision de la Stratégie Initiale de 2018. Les dernières discussions-clés ont eu lieu début 

juillet 2023, pendant le stage, et l’article qui analyse les voies d’amélioration du texte a été publié quelques jours avant la 

prise de décision à l’OMI. La seconde réglementation est toujours en cours de discussion au sein de l’OMI. C’est un sujet 

complexe incluant des considérations techniques, politiques et économiques. 

 

 

L’étudiante a analysé l’état des réglementations sur la décarbonation des navires. Elle a analysé la Stratégie Initiale de 

2018 et les critiques venant d’Organisations non gouvernementales (ONG) ou gouvernementales. À partir de ces 

éléments, elle a proposé des voies à suivre pour la révision du texte. 

En partant de cette analyse, de documents supplémentaires et de l’état des négociations sur les MBM, elle a déterminé 

les éléments à respecter et à inclure dans la réglementation pour garantir une décarbonation efficace et juste. 

 

 

Les résultats du stage se composent de deux articles, disponibles sur le site web du Cluster CARGO : www.cargo-cluster.fr 

[rubrique Actualités, publication les 20/07/23 et 3/10/23]. 

Le premier évoque les voies à suivre pour la révision de la Stratégie Initiale de l’OMI de 2018 : 

 Un renforcement des objectifs pour les aligner sur les Accords de Paris de 2015. 

 L’inclusion de tous les gaz à effet de serre sur une approche « Well-to-Wake ». 

 L’adoption de principes pour assurer une transition juste et équitable dans l’adoption des mesures. 

Le second évoque les éléments à inclure dans les MBM pour garantir une transition efficace, juste et équitable : 

 La légitimité politique de l’OMI de les adopter. 

 L’évaluation de l’impact économique et environnemental de la MBM, et d’utiliser les revenus pour les maîtriser. 

 

 

La Stratégie Initiale de 2018 a été révisée par l’OMI. Elle est plus ambitieuse et correspond mieux aux nécessités de 

décarbonation imposées par le changement climatique. Elle sera de nouveau révisée en 2028. Une analyse de ses effets 

réels et de ses voies d’amélioration possibles serait bénéfique pour guider les décideurs politiques. 

Les MBM sont toujours en cours de négociation. La forme, les éléments à inclure et le calendrier d’adoption ont beaucoup 

évolué depuis le stage. Il en est de même pour les éléments techniques, économiques et politiques à prendre en compte. 

Une nouvelle analyse permettrait de dire si les négociations sont en bonne voie ou doivent être réajustées. 

REVISION DE LA STRATEGIE OMI ET ELABORATION DE MESURES DE MARCHE 

    Problématique et état de l’art 

    Méthodologie 

    Résultats 
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http://www.cargo-cluster.fr/
https://cargo-cluster.fr/actualites/revision-de-la-strategie-initiale-de-lomi-la-reglementation-europeenne-source-dinspiration
https://cargo-cluster.fr/actualites/trajectoires-de-decarbonation-du-maritime-demarrage-de-deux-doctorats

